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Clean Vehicles Directive

Buses (vehicle category M3) — half of the target to be fulfilled by

Trucks (vehicle category N2 and N3) procuring zero-emission buses*
From 2 August 2021 to 31 From 1 January 2026 to 31 From 2 August 2021 to 31 From 1 January 2026 to 31
Member State December 2025 December 2030 December 2025 December 2030
Luxembourg 10% 15% 45% 65%
Sweden 10% 15% 45% 65%
Denmark 10% 15% 45% 65%
Finland 9% 15% 41% 59%
Germany 10% 15% 45% 65%
France 10% 15% 43% 61%
United Kingdom 10% 15% 45% 65%
Netherlands 10% 15% 45% 65%
Austria 10% 15% 45% 65%
Belgium 10% 15% 45% 65%
Italy 10% 15% 45% 65%
Ireland 10% 15% 45% 65%
Spain 10% 14% 45% 65%
Cyprus 10% 13% 45% 65%
Malta 10% 15% 45% 65%
Portugal 8% 12% 35% 51%
Greece 8% 10% 33% 47%
i 9 9 9 9
Slovenia 7% 9% 28% 40% Czechia 41% 60%
Czechia 9% 11% 41% 60%
Estonia 7% 9% 31% 43% . o o
Slovakia 8% 9% 34% 48% S I Ova k I a 3 4 A) 48 A)
Lithuania 8% 9% 42% 60%
Poland 7% 9% 32% 46%
Croatia 6% 7% 27% 38%
Hungary 8% 9% 37% 53%
Latvia 8% 9% 35% 50%
Romania 6% 0,07 0,24 0,33

Bulgaria 0,07 0,08 0,34 0,48
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Renewable energy in 2020
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] @ﬂ][ Parcialni trolejbus — standardni reseni

Parcidlni trolejbus je dnes standardem

Vsechna Ceska a slovenska mésta (s vyjimkou Chomutova
a Kosic) dnes maji, nebo v dohledné dobé budou mit, ve
své flotile parcidlni trolejbusy a planuiji jejich dalsi nakup

Trolejbusy slouzi jako nahrada autobust, anebo dfive
pofizenych trolejbusi s dieselovym agregatem

Ve svété se planuji nové provozy (Berlin, Innsbruck, Sankt
Polten), pripadné rozvijeji vyrazné ty stavajici (Ziirich,
Ciudad de Mexico atp.)
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Elektrobus bez kompromisu

- Spravny pomeér jizdy pod trolejovym vedeni
a na baterie umoznuje nahradit
dieselové autobusy v poméru 1:1

- Pro zvladnuti obéhu, zvlast na linkach
s velkou prepravni zatézi, je mozné
vyuzivat stejny pocet trolejbusi
(a tim i fidicti) jako v pripadé
autobusu na fosilni paliva

- Dojezd trolejbusu neni omezen
okolnimi teplotami, obsazenim vozidel
ani terénem
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/ Opravdu ekologicky

Trolejbusy maji v porovnani s klasickymi
elektrobusy vyrazné mensi baterie

Pfi vyrobeé baterie s kapacitou el. energie
1 kWh se vyprodukuje okolo 160 kg emisi

CO,, téZba surovin vyznamné devastuje pfirodu

Skutecné moznosti recyklace €i druhotného
vyuziti baterii jsou znacné omezené

Zavislost na nestabilnich rezimech
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= Vysoka ucinnost

Trolejbus ma pti jizdé pod trolejovym vedenim vysokou
ucinnost

Ztraty v trolejovém vedeni jsou nizsi v porovnani se
ztratami béhem procesu nabijeni a vybijeni baterii,
obzvlast pfi rychlonabijeni
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Nejlevnéjsi elektrobus

{}

- Trolejbus je nejlevnéjsi elektrobus na trhu
- Pofrizovaci cena vozidla je zpravidla o 10 az 20 % nizsSi nez
u elektrobusu

- Nizké naklady na spotrebu elektrické energie,
naklady zivotniho cyklu (vozidel i infrastruktury)

-V pripadé vyuziti na paternich trasach s kratkymi intervaly
muzZe mit trolejbus plné srovnatelné naklady jako
dieselovy autobus

Porovnani nakladi Zivotniho cyklu elektrobusii a parcialniho trolejbusu na
obdobi 15 let (v tisicich €)
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EG Orientacni bod
W;Dm

- Trolejové vedeni je prilezitosti, jak pozvednout vyznam
mésta

- Jde o dllezity méstotvorny prvek, ktery preménuje
obycejné ulice na méstské tridy

- Trolejové vedeni slouzi jako orientacni bod

- Trolejbus neni jen obycejny autobus, jde o tramvaj
bez koleji, dopravni prostredek vyssiho vyznamu a kvality

Zeb¥ic¢ek 10 nejlepsich mést pro Zivot

* Viden, Rakousko

» Kodan, Dansko

« Curych, Svycarsko
 Calgary, Kanada

* Vancouver, Kanada

- Geneva, Svycarsko
* Frankfurt, Némecko
» Toronto, Kanada

» Amsterdam, Nizozemsko (TRAM)

* Melbourne, Australie

(TRAM)

(TRAM ve vystavbé)
(TRAM+TROL)
(TRAM)

(TROL)
(TRAM+TROL)
(TRAM)

(TRAM)

(TRAM)
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Dlouha zivotnost

Trolejbus, jeho baterie i infrastruktura maji vysokou
zivotnost

Trolejové vedeni pro nabijeni, napajeci kabely i ménirny
maji zivotnost az 40 let

Investice vlozené do budovani infrastruktury je
proto nutno vnimat z dlouhodobé perspektivy

Ve

Bézna zivotnost vozidel je 20 let

Po skonceni zivotnosti baterii Ize pouzivat trolejbusy na
linkach se 100 % trolejového vedeni (obvykly mix)




Dékuji za pozornost

Libor Hincica

Reditel obchodu a marketingu Cegelec a. s.
Kontaktni udaje:

hincica@cegelec.cz
www.cs-dopravak.cz

+420 775 411 475
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